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Det var 1921 som Simon Petersson i Vigstorp, Ulrika, kopte sig en lastbil. I folk-
mun fick den namnet Farao. Den hdr lastbilen kom att bli traktens forsta kollektiva
fidrdmedel med resor bl.a. till Linkoping. Hdr dr man pad utflykt med Simon Peters-
son bakom ratten. I sillskap har man dnnu en lastbil.

(Anna Petersson)
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Det var pa lastbilsflaken man
borjade resa kollektivt

Ulrikabussen
Alvar Petersson berittar for OC i januari 1970: Det borjade med att bussresenérer-
na fick sitta i soffor pa lastbilsflak under turerna fran Ulrika till Linkoping. Aret
var 1921. D4 borjade Ulrika busstrafik sin verksamhet. Tva och en halv timme tog
farden till stiftsstaden. Den forsta riktiga bussen kom 1923 och hade tillverkats vid
ett batbyggeri i Soderkdping. Den kom lagom till Ulrika marknad och blev under
denna en mycket uppskattad attraktion. Folk betalade den da relativt stora summan
av 50 ore bara for att fa aka en sving med det méarkliga fordonet.

Nir jag overtog foretaget 1928 kostade det fyra kronor att dka tur och retur Ulri-
ka—Linko6ping. Utan tvekan fyllde busslinjen redan fran starten en viktig funktion.

Pa utflykt till Granna sommaren 1923. Den forsta bilen blev nummer tva i det kol-
lektivas tjdnst med Ulrika som utgangspunkt. Agare dr alltjimt Simon Petersson
men nu med brodern Alvar som chauffor. Som n:r 5 bland de stdende resendrerna
ar David Gomér. Foljebilen kors av Sven Svensson fran Ekstrommen. Egron Peters-
son i Kapperstad syns med huvudet hogre dn de ovriga dkande pa den bakomvaran-
de lastbilen.

(Egron Petersson)
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Alvar Petersson och hans syster Asta (tva av dtta syskon) hos en fotograf i Linko-
ping 1915.
(Tycho Higg)
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Innan bussarna kom fick personer som skulle till Link6ping dka hiastskjuts till Rim-
forsa och sedan dka taget darifran.

Nir bussen fastnade i snédrivorna pa vigen var det bara att forsoka skotta loss
fordonet och sedan med hjilp av passagerarna forsoka fa igang bussen pa nytt. Spe-
ciellt svart var det i snén med de motorsvaga T-Fordbussar, som vi hade i bruk till
och med 1926. De hade dessutom bara tva viaxlar — en for helfart och en for halv
hastighet.

Under mina ar i busstrafiken har anviants ett 25-tal bussar. Utom linjen till Link6-
ping trafikerades dven Kisa under aren mellan 1937 och 1968. Pa tjugotalet gick det
dven bussturer till Mjolby. Den 1 januari 1970 6vertogs min rorelse av Linkopings
Trafik AB.

Farao

Arvid Nilsson i Kidvarp beradttar den 5 mars 1971: Det var 1921 som Simon Peters-
son, da boende i Tolebo i Ulrika, kopte sig en lastbil. Simon var son ifrdn Végstorp.
Den hir lastbilen d6ptes i folkmun till Farao. Med den korde han slaktade djur till
Linkoping., Pa flaket fanns ocksa en soffa for de resande, som ville dka med in till
stan. Flaket var inbyggt. Han hade ocksé potatis, honsburar och annat med sig pé
turen, som kordes tisdag och fredag.

Redan 1922 skaffade han en annan lastbil, eller om han byggde om den f6rsta. Nu
placerades soffor pa bada sidor pa flaket och passagerarnas antal 6kade undan for
undan vid resor till Linkdping. Men slakt och annat var d&nnu det dominerande. Pas-
sagerare och gods samsades bra om utrymmet.

P4 hosten 1922 (Alvar Petersson har uppgivit 1923) kopte Simon Petersson sin
forsta inbyggda buss. Kopet skedde tillsammans med brodern Alvar, som senare tog
over rorelsen. I samband med héstmarknaden anordnade Simon bussturer fran
marknadsplatsen till Maderna, da Ulrikaborna gavs tillfélle att provéka detta feno-
men.

Broderna korde regelbundna turer till Linkoping. Dessa resor kunde man gora
under hela vinterhalvaret 1922—23. Men vintern dirpa fick man pa grund av sno-
hinder instélla bussturer till Linkoping. Det var ju sa att bonderna alltjamt stod for
viagunderhallet. De plogade vdgen med sina trdplogar forspdnda med héstar. Men
plogen kunde inte hélla vdgbanan tillréckligt fri fran sno sa att bussen tog sig fram.
1927 6vertogs vagunderhallet av védgkassan, men forst aret ddrpd kom motorplog-
ningen igang.

1928 dvertogs busstrafiken av Alvar Petersson. Brodern Simon hade dé flyttat till
Linkoping. Jag minns ménga bussresor till Linkoping. Sérskilt dem frén mitten av
1920-talet. Pa den tiden fanns ingen vdrme i bussen. Det var ju besvérligt vintertid.
Om inte annat sa ville vindrutan isa igen. Simon hade da salt med sig. Han tog salt
pa en trasa och gnodde pa rutan for att behalla sikten.

Vintern 1929 var mycket besvirlig ur trafiksynpunkt. Jag minns hur jag en mor-
gon korde ved med hist och kélke till Sjogestad. De motorfordon, som da var i ro-
relse, hade kort fast i snddrivorna vid Unnerstad. Det var en l6rdag. De som hade
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akt till stan pa den dagen kunde inte ta sig hem utan fick vanta till séndagen. D& ha-
de snoovadret bedarrat och man forsokte komma igdng med plogningen. D4 kunde
man se en plog forspand med tre par héstar.

Sagan om den forsta Ulrikabussen
Fran en artikel i OC den 14 oktober 1980: Inga-Lisa Calissendorff, Texas, f6dd och
uppvixt i Mjolby, hade sitt barndomshem i Solhem. Det var ett hégt, smalt hus vid
Finnstugatan, dar fadern Mats Nilsson drev en matvaruaffér. Inga-Lisa hade sett en
lekstuga hos Inga Strid i Eldslosa — numera gift Hedinge och bosatt intill gamla
Solhem mitt 6ver Vasaplan, fastdn Solhem inte ldngre finns. En lekstuga, rod med
vita knutar, precis som Ingas — det var Inga-Lisas stora drom da for 50 ar sedan.

Sa en dag kom far hem med en lekstuga. Men vilken lekstuga! Pa en skrotgard
hade han kopt ett gammalt busskrov. Det hade utgjort dverdelen till en buss, som
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Nu har broderna Simon och Alvar Petersson bildat bussbolag, som Alvar dvertog
1928. Lagom till Ulrika hostmarknad 1923 fick de den forsta tickta bussen av vixt-
husmodell. Karossen hade tillverkats vid ett bdatbyggeri i Soderkoping. De trafikera-
de nu reguljdrt linjen Ulrika—Linkoping. Bussen dr hdr fotograferad pad Platensga-
tan i Linkoping. Det dr en Ford, utrustad med hel- och halvfart och med olika hjul-
dimensioner. Karosseriet blev senare lekstuga i Mjolby. 1980 presenterades bussen
som turistbuss i Kopenhamn. Bussens ursprungliga reg.n:r var E 5929.

(Anna Petersson)
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trafikerat linjen Ulrika—Linkoping. Skrovet var helt i tré, en gdng byggt pa ett varv
i Séderkoping.

— Min drom gick i kras. Jag grét och grat, beréttar Inga-Lisa. En lekstuga skulle
se ut som Inga Strids, r6d med vita knutar — inte som en gammal utrangerad buss.

— Torka dina tarar, trostade pappa Mats. Du kommer nog att fa roligare i din
lekstuga &n ndgra andra ungar nagonsin haft.

Han byggde en sockel i Solhems rymliga trddgéard. P4 den placerade han bussen
och forsadg den dessutom med ett ordentligt, heltickande plattak. Han skaffade en
ratt, spakar for hel- och halvfart, satte upp skyltar, som pa den tiden, d4 den hir
bussen varit i trafik, var vanliga i bussar. Spotta inte pa golvet o.s.v. Dér fanns en
tuta ocksé, en stor praktig sak med en kraftig gummiblasa. Tryckte man pé den lét
det bradp, bradp. . .

Bussen hade tva ingangar, en i fronten f6r foraren och en dar bak for passagerar-
na. Tva langa séten i bussens ldngdriktning gav plats foér 14 passagerare, som alltsa
satt mitt emot varandra. Sofforna var i brunt lader och vidggarna i ljus bjorkfaner.

Hir har bussen E 5929 fastnat i snédrivorna pd slitten, ddr snon blast ihop till dri-

vor mellan Gammalkil och Vikingstad. Man dr pd vdg in till stan. Ett par hdstar drar

loss bussen ur den virsta snén och man kan fortsdtta. Foto omkring 1926—27.
(Maja Danielsson)
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Den andra bussen i Ulrikatrafikens historia och dret dr 1928, samma dr som Alvar

Petersson ensam axlade rorelsen.
(Tycho Hdigg)

Sommaren 1928 har en svenskamerikanska hyrt den nya bussen. Det dr Hilma
Oqvist som dr hemma fran Amerika och bjuder slikt och vinner pd en busstur till
Kisa. I sillskapet dterfinns bl.a. som n:r 1 Algot Higg, n:r 3 Hilma Ogqvist, framfor
bokstaven A star Tycho Higg. Lingst till hoger star Einar, Christian, fadern Alex-
ander och brodernas systerson Yngve Hagg.

(Tycho Higg)
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— Vi akte vérlden runt i var buss, beréttar Inga-Lisa. Vi flickor kom med véra
dockvagnar och lekte férndma damer pa vég ut i viarlden. Men ibland kom vi lite for
sent. D4 stdngdes dérrarna promt och bussen gick ifran oss.

For Inga-Lisa och hennes syskon — Maj-Britt, Billy och Annika — &r bussen
oforglomligt forknippad med deras barndom. Inte bara for dem forresten. For alla
lekkamraterna betydde den lika mycket.

I borjan pé 50-talet skingrades kamraterna i Solhem och kvarteren ddromkring.
Inga-Lisa emigrerade till Amerika. Men innan hon for 1952 ordnade hon en buss-
traff for sig och sina gamla lekkamrater. Det var sista gangen alla var samlade i bus-
sen. Dar kunde historien ha slutat. Men det gjorde den inte.

Kom och ak!
Sa rann aren ivédg. Plotsligt damp ett brev fran Kopenhamn ner i Inga-Lisas hem i
Texas. Avsdndare var en fullstdndigt okdnd Viklit Graae Jorgensen i Holte. I brevet
beréttade han hur han k6pt en gammal veteranbuss av en Karlsson i Linkdping. Ett
av kopevillkoren var att han skulle bjuda Inga-Lisa Calissendorff i Texas pé en ak-
tur, nér bussen gick att kora. Nu var den korklar. . .

— Denne Karlsson hade kopt var leksaksbuss av far och senare i tiden salt den till
Ko6penhamn:

Den forsta bussen, som Alvar Petersson kopte som ensam dgare till foretaget, var en
buss av fabrikat REO (fabriksmdrket syns pa bussens langsida) och dret var
omkring 1930. Den kostade 12.000 kronor. Bussen syns hdr fotograferad framfor
gamla Saluhallen i Linkoping. Hallen var uppford 1888 och brann under senare dr.

(Anna Petersson)
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Bussforetaget fick namnet Ulrika Omnibusstrafik. Manga bussar fick tjinstgora
under drens lopp. Hdr syns bussen med reg.n:r E 199.

(Anna Petersson)
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En av de storre bussarna fran 1940-talet hade ocksa fonster pa bada sidorna av ta-
ket.
(Anna Petersson)
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Hotell Royal ligger strax intill Tivoli, mitt fér centrala Képenhamn. Fram till en-
trén kor en gammal buss fran 20-taiet. Den ar helt i trd, fram- och bakhjulen har oli-
ka dimensioner. Den kan koéras hogst 30 km i timmen. Hépna danskar tror inte sina
dgon. Inte Inga-Lisa Calissendorff heller. Anda &r det hennes gamla buss som i ar-
tionden stod som lekstuga hemma i Solhem i Mj6lby. Nu skall hon som hedersgast
goOra en aktur i den pietetsfullt restaurerade bussen.

Med pa denna unika bussresa dr inte bara maken Gusten utan ocksa brodern Billy
Nilsson med hustru Anita, sonen Mats och dennes fastmo Susanne. Bussens nye
dgare Viklit Graae Jorgensen har tagit med sig sin hustru Kjerstin och smabarnen
Laura och Selas. Ut ur storstaden Képenhamns trafikgetto rullade bussen med en
hastighet av 30 km i timmen upp utefter kusten till Holten. Dér visade Viklit sin an-
tika bilpark, familjen bjod pa kaffe och sa akte man tillbaka till K6penhamn.

Denna unika resa foretogs en vacker hostdag 1980 i den buss, som broderna Si-
mon och Alvar Petersson i Ulrika tog i trafik som den forsta inbyggda bussen i 20-
talets borjan. Det var sagan om bussen fran ldnge sen. Den hade ju tjdnat ut och
hamnat pa en skrotgard. Sa fick karossen dnda leva vidare som lekstuga. Och sena-
re, efter dver 2000 arbetstimmar, har dansken Jorgensen ater satt den att rulla. Nu
som turistattraktion i Danmark och lika sevérd och intressant, som den géngen bus-
sen forsta gangen rullade pa vagar i Ulrika.

En av bussarna star parkerad framfor Alvar och Anna Peterssons hem, Lillhamra i
Ulrika.
(Anna Petersson)
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Tuppar som gol it alla hall
Ida Eklof beridttar den 10 mars 1970: Min make Martin Ek16f (1892—1957) kopte
1922 ett chassi till en T-Ford och 14t bygga pé ett flak och en hytt. Han var d& boen-
de i Hulta. En snickare hjidlpte honom med trédarbetet och en sadelmakare Wallin
kladde sofforna, som skulle bli sdten for passagerarna. Pa det hdr 6ppna flaket pla-
cerades ett par soffor, som pa en wurst. Forst var flaket 6ppet. Efter en tid spéndes
tre jarnbagar over flaket. Over dessa monterades en sorts presenning. I den hér pre-
senningen eller skynket klipptes ett par fyrkantiga hal, som blev till celluloidfénster.
Man steg ombord déar bak.

Martin hade kérningar av slaktade djur och annat gods till Link6ping. Passagera-
re kunde darvid ocksa folja med och sitta pa de bada sofforna. Men i bérjan fore-
kom inga reguljéra turer till stan.
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LINKOPING

Gammalkil fick sin forsta bussforbindelse med Linkoping 1922—23 med foljande
dgare i bussbolaget: Smeden Karl Bergstrom, handl. Einar Trosell, Hjalmar Fred-
riksson i Broby, Axel Sjoberg i Agarden, Severin Nilsson i Broby och hans broder
Valentin Nilsson, som var chauffor. Efter ndgra fa dar blev Uno Andersson i Vi-
kingstad dgare. Omkring 1928 éverlit han rorelsen till Ivar Gunnars fader Johan i
Tannefors och med Ivar som chauffor. Bussen utgick fran Nykvarn, dir Valentin
Nilsson var boende. I borjan gick bussen direkt mot Bankeberg. Senare gick den
omvdgen till Broby. Bilden dr fran omkring 1928 och visar den andra bussen pa lin-
Jjen Gammalkil—Linkoping.

(Lilly Kellander)
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Lagom till midsommar och Frélsningsarméns fest i Sturefors koptes den forsta in-
byggda bussen 1923. Den gick sin forsta tur till just Stureforsdagen. Den tog 12 pas-
sagerare och bussen var absolut fullsatt. Agare var nu bréderna Martin och Gereon
Ekl16f (de var 13 syskon). Handlanden Axel Svensson i Tornvik var ocksa delédgare i
borjan. Senare bildades bolag, Eklofstrafiken, med Martin och Gereon med sina
fruar Ida och Hildur. Vi flyttade senare hit till Linkdping. Men Gereon var med un-
der hela Eklofstrafiken som chauffor.

Den fo6rsta reguljéra turen gick mellan Sandebo och Link6ping. Egentligen borja-
de den redan i Torpa, dar man hade garagen. Sa rullade bussen mot Sandebo, Tobo,
Kungshult, Betlehem, Udden, Akerstad, Skeda och till Linkoping. Hallplatsen i
Linkoping var i borjan pa Axel Carlssons gard pa Storgatan och sedan pa Halls gard
pa Apotekaregatan.

Sedan Gereon slutat 6vertogs busstrafiken av chaufférerna och nu av Linkopings
Trafik AB. 3—4 bussar hade man i trafik. Pa sondagskvallarna kunde tre bussar ga
fullsatta mot stan.

Dessa bussturer fran busstrafikens barndom ar forknippad med ménga roliga hi-
storier. Det var ju pa lastbilsflaket man borjade resa kollektivt.

En bonde i Fjilla skickade med en hamtkorge med levande tuppar. Korgen hade
man placerat pa lastbilens hyttak. Over korgen var spént ett nit. Tupparna korde ut

Nykils forsta buss, en lastbil, omkring 1923 med Olof Nilsson, kallad Olle-Nisse, i

Bjorksnds som chauffor.
(Emy Svensson)
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sina huvuden genom nidtmaskorna och gol at alla hall. Och dér pa flaket satt resené-
rerna och pratade i mun pa varandra. Man pratade hogt for att 6verrdsta motor-
bullret och tupparnas galande.

En regnig kvill stod en gumma vid Akerstad och ville 4ka med. Det var fullt dir
inne under presenningen, sa egentligen fanns det inte plats for ndgon mera resande.
Men Martin stannade och petade in gumman i moérkret till de 6vriga. O, vilket kac-
kel det blev! Martin la dock pa vreet och korde vidare.

Petter i Kéllmo bad Martin képa hem for 50 6re styvmorsvioler, nar han kom till
stan. Dessa blommor var bra for utslag och dessutom blodrenande. Men Petter ha-
de inte gjort klart f6r Martin, att han skulle kopa dem pa apoteket. S& nédr han par-
kerat bussen uppsokte han torget. Men dér fanns inga styvmorsvioler. De gjorde i
alla fall iordning en blombukett at Martin. Petter fick sin blomkvast och gick hem
till hustrun Hilma, som skulle medicinera sig med de bestéllda blommorna. Men nir
hon fick se Petter komma med buketten hade hon skrattat sa dant, att hon blivit bra
utav bara skrattet.

Bussdgare och tillstandshavare var Erik Isaksson i Sorbo och Ivan Dolk och den tra-
fikerade linjen var Haraldsbo— Vallsnds—Nykil—Linkoping. 1925 koéptes den for-
sta tdckta bussen, som hdr hdller invid Boarps handelsbod. Framfor dorren stdar
Olle-Nisse. Pd motorhuven sitter en pojke, som dr och hdlsar pa sliktingar i Gdc-
kilsbo. Senare blev han postiljon i Vistervik.

(Folke Andersson)
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"Turlista

for

Omnibusstrafiken Haraldsbo — Nykil — Linkoping

fran den 1 Januari 1943

14 3 4 3 3 5 2 3 2
7,40 820 1320 1640 Fr. Haraldsbo Till 11,0 13,0 1620 1650 17,40 22,40
748 828 1328 1648 Alviken 1,02 1302 1612 1642 1732 22,32
8,00 840 13,40 17,00 Nykil 1050 1250 1600 1630 17.20 22,20
810 850 1850 17,10 Kolaryd 1040 1240 1550 1620 17,10 22,10
825 9,05 1405 17,25 Roby 10,25 1225 1535 1605 1655 2155
830 910 1410 17,30 Haga 1020 1220 1530 16,00 1650 2150

850 9,30 1430 17,50 Till Linkoping Fr. 10,00 12,00 1510 1540 16,30 21,30

1) Méandagar, Onsdagar, Lordagar och helgdagsaftnar. 2) Onsdagar. 3) Lor-
dagar och helgdagsaftnar. 4) Sondagar och helgdagsaftnar. 5) Mandagar.

Aserum—Nykil - Linképing

Ons-, Fre- o. Lordagar o. Helgdagsaftnar Son- och Helgdagar
745 Fr. Aserum Till 16,15 16,45 Fr. Aserum Till 2235
7,50 Vittsdter 16,07 16,53 Vittsater 22,27
8,00 Nykil 16,00 17,00 Nykil 22,20
8,10 Kolaryd 15,50 17,10 Kolaryd 22,10
8,25 Roby 15,35 17,25 Roby 21,55
8,30 Haga 15,30 17,30 Haga 21,50
850 Till Linkoping Fr. 1510 17,50 Till Linkoping Fr. 21,30

Hallplais: Nygatan 48. i
Telefoner: Nykil 21 b, 22 b. och Ringshult 5 a.
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Martin Eklof och Sigfrid *’Sigge’’ Karisson i Hulta, tva gladlitta och omtyckta yng-
lingar, bdda f. 1892, gifte sig med var sin Ida, Ida Thor och Per Johans Ida (musika-
lisk och spelade dragspel). Hir dr de bada kamraterna pd besék hos fotograf Sw.
Swensson i Linkoping.

(Aina Kindblom)
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Broderna Martin och Gereon Eklofs forsta inbyggda buss sattes i trafik sommaren
1923. Hadr dr bussen fotograferad samma sommar utanfor Torpa handelsbod. I bus-
sen sitter bl.a. Ester Liljeblad, Karolina Samuelsson samt handlaren Gustaf Svens-
sons hustru Signe i Torpa. Karolina Samuelsson, som kallades Lilla Lina, var ifrin
Hulta med fodd i Stensvassa i Vardnds. Hennes liv var att tjdna. Ndgon frdagade
henne om hon inte skulle ta igen sig en stund i sitt arbete. ’Prat’’, sade Lina, ’’ja d
Ju lejd!”’ Ndr hon fyllde 90 ar hade hon kaffekalas for 60 personer i Hulta missions-
hus.

(Ida Eklof)
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Broderna Eklofs andra inbyggda buss, som trafikerade Sandebo—Linkoping, har
hdr stannat utanfor Tobo handelsbod.
(Maria Karlsson)
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